^ REPUBLIQ UE FRA NgAISE 

INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTR1ELLE 



PARIS 



(ll) N° da publication : 

(a n'utfQser que pour les 
commandes de reproduction) 

l) N° d'enregistrement national : 
(5l) Int Ct 9 : B 60 D 3100, B 62 D 53/00 



2 696 130 
92 11542 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



@ Dt»mandeur(s) : LEMAnRZ Jean-Fi&re — rR. 



Zaih de depot : 28.09.92. 
Priorite : 



(7^) Inventeurjs) : LEMAITRE Jean-Pierre. 



W3) Data de la mise a disposition du public de la 
w demande : 01.04.94 Bulletin 94/13. 

Lists des documents cites dans le rapport de 
recherche preilmlnalre : Se reporter a la fin du 
present fascicule. 

(§0) References a d'autres documents nationaux 
apparentes : 



@ Trtulaire(s) : 



\Qi Mmdatairo : Cabinet Beau de Lomenie. 



(54) Dlspositif pour facD iter le recul d'un train routier. 

\5n La presents invention conceme un dispositif pour fact- 
liter le recul (fun train routier comportant une rernorque (1) 
attelee a un vehicule (2) au moyen <f une fleche (3) ou d'un 
timon, caracterise en ce qu'9 comporte au moins deux bras 
amovibles (7, 8) disposes de part et d'autre de la fleche (3) 
ou timon et reliant le chassis ou caisse du vehicule (2) au 
chassis ou caisse de la rernorque (1). 
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Dispositif pour faciliter le recul d'un train routier 

La pr6sente invention conceme un dispositif pour faciliter le recul d*un 
train routier compoitant une remorque attelee a un vehicule au moyen d*une fleche 
5 ou d*un timon. 

Les conducteurs de trains routiers eprouvent des difficultes pour reculer 
selon une trajectoire determinee meme lorsque cette trajectoiie est sensiblement 
rectiligne. La remorque se met rapidement de travers. 

Uimpossibilite de reculer un train routier selon une trajectoire sensiblement 
10 rectiligne cree des probiemes notamment pres des entreprises travaillant sur des 
voies autoroutieres. En cas de travaux ou d'accident sur une autoioute, il est 
recommand6 de placer des panneaux de ralentissement et de signalisation en 
amont du lieu de travail ou du lieu d'accident, ainsi que des dispositife pour separer 
les voies neutralis&s des voies utilisables par les automobiles. Ces divers 
15 panneaux et dispositife sont transportes dans une remorque attelee a un vehicule et 
mis en place successivement, dans le sens de la circulation nonnale de la chaussee 
concernee, sur une portion de route de longueur relativement tongue. Ala fin des 
travaux, il est necessaire de recuperer les panneaux et dispositife. 

Comme le vehicule et la remorque sont dans ['impossibility de reculer 
20 correctement sur une grande distance, le conducteur est dans l'obligation de soitir 
de l'autoroute par une bretelle situee en aval puis de la rejoindre par une deuxieme 
bretelle situ6e en amont du lieu de travail ou du lieu d'accident afin de ramasser les 
panneaux et dispositife dans le sens de la circulation des vehicules, ce qui est 
contraire aux regies de s6curit6. II est en effet prSf&able de ramasser les panneaux 
25 et dispositife dans le sens inverse a la circulation afin que les employes soient 
toujours dans une zone signaI6e. 

Le but de la presente invention est de pallier cet inconvenient et de 
proposer un dispositif simple qui permette de reculer dans de bonnes conditions un 
train routier compoitant une remorque attelGe a un v6hicule au moyen d"une fleche 
30 ou d*un timon. 

Le but est atteint selon Tinvention par le fait que le dispositif comporte au 
moins deux bras amovibles disposes de part et d'autre de la fleche ou du timon et 
reliant le chassis ou caisse du vehicule au chassis ou caisse de la remorque. 

Grace a cette disposition, la remorque reste alignee derrieie le vehicule 
35 roulant en marche arriere. Naturellement, les bras amovibles sont enleves lorsque 
le vehicule roule en marche avant II est possible de fake reculer le train routier, 
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comme s*il s'agissait (Tun v6hicule sans remorque, selon une trajectoire 
predeterminee et sur une longue distance. Grace h ce dispositif, il est notamment 
possible de ramasser les panneaux de signalisation disposes sur une voie 
autoroutiere en toute s£curit6, dans le sens oppose & la circulation automobile. 
5 Avantageusement, chaque bras compoite deux tiges d'extremite reliees par 

des moyens 6lastiques. Chaque bias est monte sur la remorque par une articulation 
a rotule et sur le vdhicule par des moyens d'attelage habituels compoitant une tete 
de lapin pr6vue a Textremit* correspondante du bias et susceptible de cooperer 
avec une boule montee sur le vehicule. 

10 De preference, chaque bias peut etie iabattu contre la remorque et 

immobilise sur celle-ci par des moyens ^immobilisation qui comportent 
avantageusement une boule montee sur la remorque et susceptible de coop£rer 
avec la tete de lapin du bras correspondant. 

D'autres avantages et caracteristiques de l'invention ressortiront a la lecture 

IS de la description suivante faite a titre d'exempie et en reference aux dessins 
annexes dans lesquels : 

la figure 1 montre en plan la liaison entre une remorque et un v£hicule, 
ladite liaison comportant une fleche et le dispositif de la pr&ente invention selon 
un premier mode de realisation, 

20 La figure 2 montre la liaison entre une remorque et un vehicule selon un 

deuxfeme mode de realisation, 

la figure 3 est une coupe de Moment 61astique des bras du mode de 
realisation de la figure 1, et 

la figure 4 est une coupe de M&nent flastique des bras du mode de 

25 realisation de la figure 2. 

Sur les dessins, la r6f£rence 1 repr&ente une remorque attelfe a Farriere 
d*un vehicule tracteur 2 au moyen d*une fleche 3 qui comporte h son extremity 
avant 4 un moyen d'attache 5, appele tete de lapin, susceptible de coop&er de 
maniere connue avec une boule 6 montee a rarriere du vehicule 2, soit sur le 

30 chassis soit sur la caisse de ce dernier. La fleche 3 representee sur le dessin est fixe 
par rapport a la remorque 1. Elle peut etre remplacde par un timon traditionnel. 

Deux bras 7 et 8 sont disposes de part et d'autre de la flfeche 3 et relient la 
remorque 1 au vehicule 2. Ces deux bras 7 et 8 ont des structures identiques, aussi 
seul le bras 7 est decrit ci-apres. 

35 Le bras 7 comporte deux tiges 9 et 10 qui sont reliees entre elles par un 

element elastique 11, une boite a ressort par exemple. La tige arriere 9 est montfe k 
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demeure sur Farriere de la fleche 3 au moyen d"une articulation a rotule 12. La tige 
avant 10, au contraiie, est montee de maniere amovible sur le vehicule 2 a I'aide 
d*un moyen d'attelage habituei 13 qui compoite une tete de lapin 14 pr€vue & 
rextremite avant de la tige 10 et susceptible de cooperer avec une boule 15, 
5 semblable a la boule 6, montee a rarriere du vehicule 2, soit sur le chassis, soit sur 
la caisse de ce dernier. 

Le bras 7 peut etre rabattu contre ou sous la remorque 1 par pivotement 
autour de 1'articulation a rotule 12, dans le sens de la fleche R. La remorque 1 
compoite une boule 15a pouvant cooperer avec la tete de lapin 14 pour 

10 immobiliser le bras 7 loisque ce dernier est decroche du vehicule 2, dest-a-dire en 
position normale de conduite du vehicule 2 vers i'avant. 

La figure 3 montre un mode de realisation de la boite a ressort 1 1 reliant les 
deux tiges 9 et 10. Cette boite a ressort 11 comporte un corps de cylindre 16 dans 
lequel coulissent deux pistons 17 et 18 fixes aux extremites internes des tiges 9 et 

15 10. Des ressorts sous tension 19, 20 et 21 sont interposes respectivement entre les 
pistons 17 et 18, ainsi qu'entre chaque piston 17 ou 18 et les faces d'extremites 22, 
23 du corps de cylindre 16. Le corps de cylindre 16 presente a l'une de ses 
extremites, un couvercle visse qui permet de modifier la tension des ressorts 19, 20 
et 21 et par le fait meme la flexibility de Telement elastique. 

20 Les figures 2 et 4 montrent une variante de realisation. L'element elastique 

11 est ici constitue d*un venn hydraulique connecte* par une tuyauterie souple 25 & £ 
un distributeur hydraulique 26 a trois voies mont6 sur le vehicule 2. Le v6rin 
hydraulique r^resente sur la figure 4 est sensiblement identique k la boite & ressort 
representee sur la figure 3 si ce n'est que le ressort 21 est supprim6 et remplac6 par 

25 un fluide sous pression fourni par le distributeur hydraulique 26 et remplissant la 
chambre annulaire 27 delimitee par le corps de cylindre 16, la tige 10, le piston 18 
et la face d'extrcmite 23. De preference, la pression du fluide est variable de 
maniere a pouvoir regler la flexibilite de Mement elastique 11. 

Dans la description faite ci-dessus, les bras 7 et 8 sont monies articules sur 

30 la fleche 3. n va de soi que les bras 7 et 8 peuvent etre montes articules sur le 
chassis ou sur la caisse de la remorque 1, notamment lorsque la fleche 3 est 
pivotante par rapport a la remorque 1. 
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REVENDICATIONS 



5 1. Dispositif pour feciliter le recul (fun train ioutier comportant unc 

iemoique (1) attel£e a un vehicule (2) au moyen dHine Heche (3) ou (fun timon, 
caracterise en ce qu'il compoite au moins deux bias amovibles (7,8) disposes de 

- - part et d'aufce de b fleche (3) ou timon et reliant le chassis ou caisse du vfiiicule 

(2) au chassis ou caisse de la iemoique (1). 
10 2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce que chaque bias (7, 

8) compoite deux tiges d'extremite (9, 10) ieliees par des moyens elastiques (11). 

3. Dispositif selon la revendication 2> caract6iis£ en ce que les moyens 
elastiques (11) compoitent une boite a iessoit; 

4. Dispositif selon la revendication 2, caiacteris6 en ce que les moyens 
15 Elastiques (11) compoite un verin hydiaulique. 

5. Dispositif selon fune quelconque des revendications 1 a 4, caracterise en 
ce que chaque bras (7, 8) est montS sui la iemoique (1) par une articulation h rotule 
(12) et sur le vehicule par des moyens d'atteiage (13). 

6. Dispositif selon la revendication 5, caract&is6 en ce que lesdits moyens 
20 d'attelage (13) comportent une tete de lapin (14) prevue k l'exti£mit6 

. conespondante dudit bras (7, 8) et susceptible de cooperer avec une boule (15) 4 • — 
montfc sur le vehicule (2). 

7. Dispositif selon hine des revendications 5 et 6, caracterise en ce que 
chaque bras (7, 8) peut etre rabattu contre la remoique (1) et immobilise sur cette 

25 demifae par des moyens dlmmobilisation. 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en ce que les moyens 
dlmmobilisation compoitent une boule (15a) montee sur la remoique (1) et 
susceptible de cooperer avec la tete de lapin (14) du bras (7, 8). 
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